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Resumen
El presente documento abarca el estudio de una vía terciaria ubica-
da en la vereda El Tintal, correspondiente al municipio de Sáchica, 
Boyacá. En este lugar se presenta un evidente deterioro de la super-

de conciencia de los habitantes que allí residen y de las autoridades 
competentes. Por lo anterior, se hace necesario evaluar el terreno 
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INTRODUCCIÓN

veredas aledañas. Estos corredores viales permiten el transporte de bienes y servicios, además 

dedican a la agricultura y la ganadería, siendo dependientes en cierta medida del estado en 

mejoramiento y mantenimiento vial (INVIAS, 2021). Algunos autores proponen procedimientos 

que permiten el mantenimiento de carreteras de bajo volumen, disminuyen las tasas de 
accidentalidad (Agarwal et al., 2017). Por otra parte, algunos ingenieros señalan que, se ha de 

presentar (Pradena y Echaveguren, 2008).

, la cual comunica 

. El tránsito de 
a escasez de recursos, se pueden considerar 

contribuyentes con el desgaste vial. 

viable del corredor, ambiental. 
Se , de esta manera, se busca 
un mejoramiento y mantenimiento vial adecuado.

en aras de asegurar la durabilidad de la vía, contemplando un bajo costo de mantenimiento,

proponer a través 
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Sáchica es un municipio ubicado en el 
Departamento de Boyacá a 32Km del oeste de 
la ciudad de Tunja, en la Provincia de Ricaurte. 
Se encuentra localizado sobre la cadena 
montañosa conocida como cordillera oriental 

que ocupa la provincia. El ingreso a este 
municipio se realiza vía terrestre contando con 
3 corredores viales provenientes de la ciudad 

de Tunja, el municipio de Chiquinquirá y el 
municipio de Arcabuco (Lugaresquever, 2022).

2.1 Límites

(Lugaresquever, 2022).

2.2 Zonas: el municipio de Sáchica se divide 

El Espinal, El Tintal, Quebrada Arriba, Ritoque 
y Centro (Lugaresquever, 2022).

Ninguna vía está exenta a sucesos que 
provoquen posibles daños en su estructura 

corredor vial, y a la comunidad aledaña que 

zonas de interés. Sáchica cuenta con una vía 
terciaria que comunica la Vereda El Tintal con 
la cabecera municipal. Esta vía se caracteriza 
por poseer complicaciones en la movilidad 
vehicular a causa de su mal estado presentado 

que interceden en las necesidades básicas de 

sus entes gubernamentales, ha de establecer 

general. Sin embargo, los recursos que se 

dando paso a daños viales como es el caso 

que contribuya de manera directa tanto a la 

externa que transita por esta vía. Hoy día, 
aquellos que intervienen en obras viales, evitan 

carreteras (Cao et al., 2019). En consecuencia, 

Dentro del mejoramiento que se realice al 
corredor vial, se ha de contar con obras de 

posibles incidentes inesperados.
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Ejecutar el mejoramiento y mantenimiento 
de la vía en estudio se ha de realizar 

comunidad, para contribuir con la necesidad 

Fase en la que 

el corredor vial Sáchica – Vereda El Tintal. 

consideradas causales del mal estado de la vía.

Fase en la 

a realizar en campo para conseguir mejorar 

Fase en la que se lleva a cabo 

Fase en la que 

que pueda presentar el material durante 

establecida.

A. Fase 1:

1.

1.1 Fallos

pueden ser producto del paso de vehículos a lo largo del corredor no pavimentado. Como 

automotores (Le Vern
emissions. As

This enhances emissions and reduces visibility, increasing 
The present study 

Three
En casos extremos, la presencia de polvo se genera a causa de climas secos en la 

zona, ocasionando, malestar en las vías respiratorias e irrit
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FIGURA 2. VÍA DESTAPADA

Falta -

del trayecto.

 cuando se ejecuta un mejoramiento y 

cuanto a redes hidráulicas y puntos de gas, para evitar posibles reparaciones imprevistas 
que ocasionen gastos adicionales. Contar

que se encuentren en buen estado y reparar los averiados.
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FIGURA 4. REPARACIÓN DE REDES HIDRÁULICAS Y PUNTOS DE GAS NATURAL

Desgaste  producto del tránsito de vehículos pesados y 
comerciales (buses y camiones), la vía en sus años de servicio no ha podido soportar el 
volumen de tránsito al que ha estado expuesta, ocasionando deterioro vial y altos costos en la 

Agarwal  el corredor.

FIGURA 5. DESGASTE DE LA SUPERFICIE DE LA VÍA

vía. En

vial generadores de accidentes de tránsito. Un obstáculo que no puede ser impedido en la 

eñada la vía.

FIGURA 6. OBSTRUCCIÓN VISUAL POR FACTOR CLIMÁTICO



18 L’esprit Ingénieux

B. Fase 2:
1. cuando se interviene un corredor vial, se ha de contar con una 

El
a ejecutar en la zona. Esta
ejecutarse de la manera adecuada, solventando necesidades existentes, evaluando 

n en la obra.
1.1 Cronograma Considerando

El proceso ha de llevar consigo una secuencia que permita 

de aproximadamente un 1 mes y 5 días.

3 días 4/03/2021 9/03/2021

4 días 10/03/2021 12/03/2021

3 días 10/03/2021 12/03/2021

2 días 15/03/2021 16/03/2021

 2.2 Cuneteo 4 días 17/03/2021 23/03/2021

2 días 24/03/2021 25/03/2021

 2.4 Vibrado del Material Existente 2 días 24/03/2021 25/03/2021

 2.5 Riego de agua 2 días 24/03/2021 25/03/2021

 3.1 Mejoramiento Sub- Base Granular (Clase A) 2 días 26/03/2021 29/03/2021

 3.2 Mejoramiento Base Granular (Clase A) 2 días 30/03/2021 31/03/2021

14 días 5/04/2021 22/04/2021

14 días 5/04/2021 22/04/2021

14 días 5/04/2021 22/04/2021

 4.4 Extendida del Material 14 días 5/04/2021 22/04/2021

14 días 23/04/2021 22/04/2021

2 días 23/04/2021 26/04/2021

Norma

la labor del constructor.
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Material según la norma: 

establecidas por norma. Se

 ICC – SAS, empresa boyacense 

Vereda El Tintal

Material

453.6m^3

(2 Aplicaciones)

27 canecas – 
9256.5m^2

Extendido y Compactado
469.45m^3

1.2 Presupuesto

Con
para ejecutar la obra. En

er en cuenta.

Cada -
rios (APU) de la  de Boyacá. En caso de necesitar materiales que no se encuentren 

brinden disponibilidad de estos.

Km  $ 2,813,077.04 2  $ 5,626,154

Colombinas UND  $ 82,783.67 20  $ 1,655,673

Maletas UND  $ 464,633.33 10  $ 4,646,333

Paletas UND  $ 34,600.00 4  $ 138,400

UND  $ 279,566.67 8  $ 2,236,533

Conos UND  $ 81,566.67 10  $ 815,667

Cinta Rollo (100 m)  $ 41,922.00 2  $ 83,844

 $ 15,202,605
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Km  $ 628,400.00 2  $ 1,256,800
 2.2 Cuneteo

Existente
Km  $ 6,086,507.61 2  $ 12,173,015 2.4 Vibrado del Material Existente

 2.5 Riego de agua

 $ 13,429,815

 3.1 Mejoramiento de la Sub - Base Granular (Clase 
A) m^3  $ 90,100.77 250  $ 22,525,193

 3.2 Mejoramiento de la Base Granular (Clase A) m^3  $ 111,672.11 250  $ 27,918,028

 $ 50,443,220

m^2  $ 3,399.59 5000  $ 16,997,950

m^2  $ 2,192.53 5000  $ 10,962,650

m^2  $ 4,510.76 5000  $ 22,553,800

 4.4 Extendida del Material
m^3  $ 74,810.75 250  $ 18,702,688

 $ 69,217,088

Señales De Tránsito Dimensiones 60x75cm 
(Delineadores De Curva) UND  $ 225,587.71 50  $ 11,279,386

ml  $ 2,328.25 2000  $ 4,656,500

60x60cm UND  $ 350,990.44 6  $ 2,105,943

UND
 $ 489,290.35

15  $ 7,339,355

UND  $ 245,332.02 20  $ 4,906,640

UND  $ 350,990.44 50  $ 17,549,522

 $ 47,837,346

C. Fase
1. Desarrollo

este caso, de mejoramiento y mantenimiento vial.
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1.1 Mejoramiento

que los procesos posteriores sean desarrollados de mane

humectar el terreno para ser compactado es 

extendido. Una

dispuestas. Una
como impermeabilidad y soporte de cargas impuestas por el tránsito a lo largo de su uso 
(Dynapac, 2017).
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1.2

1.3
Sello

(Destroyer, 2015).
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a ejecutar de manera secuencial para realizar un mantenimiento adecuado de la vía en 

por la carretera.

Figura 12. Mejoramiento de la vía en estudio.

D. Fase
1.

entre los materiales.
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DISCUSIÓN

y (Cao et al., 2019).
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que al ser ejecutada en campo, permite dar 

por el uso del suelo con que cuenta el terreno, 

mejoramiento vial brinda una serie de ventajas 
que contribuyen de manera notoria, haciendo 

al momento de intervenir la vía, entre otras 
(Secsa, 2017).

Mejorar carreteras terciarias en Colombia 
no solo permite evidenciar la trascendencia 
con que cuenta el país para optimizar la 
accesibilidad a lugares y la movilidad de los 
medios de transporte abierta a cualquier ser 
humano (Idei y Kato, 2020), sino que permite 

de la malla vial presentada en su momento 

CONCLUSIONES

que aqueja a la comunidad por el daño que 

Se puede evidenciar que si se cuenta con 
una vía deteriorada, la calidad de vida de las 
personas habitantes en cercanías a la carretera 

contar con la posibilidad de transitar de un 

brindar mejor accesibilidad a necesidades 

Todos los proyectos viales deben considerar el 
impacto ambiental que pueden contraer, pues 

medio ambiente.

Con el mejoramiento y el mantenimiento del 

con el decrecimiento de accidentes que se 

señales de tránsito adecuadas que debe poseer 
la vía.

Considerando que el estudio de caso pertenece 
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